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 � Доехать из Москвы или Петербур-
га до Минска можно будет всего за 
три часа. Уже есть проект строитель-
ства скоростной железной дороги 
между столицами двух наших стран.

НА БОЛЬШОЙ СКОРОСТИ
Высокоскоростные магистрали со-

единят три города: Москву, Минск 
и Санкт-Петербург. Получится такой же-
лезнодорожный треугольник, удобный 
для путешественников и бизнесменов.

Города разделяют примерно семьсот-
восемьсот километров. В Европе та-
кие расстояния поезда преодолевают 
за три часа, а у нас нужно ехать це-
лый рабочий день. Или ночь. Вечером 
засыпаешь в центре одной столицы, 
а просыпаешься уже в другой. Хорошо, 
но долго. Есть самолеты, но летать лю-
бят не все, а для грузоперевозок они и 
вовсе непригодны.

- 150 лет назад английский путеше-
ственник, ехавший из Лондона в Глаз-
го, восторженно писал о необычайно 
высокой скорости: он проехал шесть-
сот километров за девять часов. У нас 
такие скорости до сих пор. Если ты на-
ходишься в Москве и хочешь попасть 
на поезде в Берлин через Беларусь, ты, 
по-хорошему, должен сесть на высоко-
скоростной поезд и через шесть часов 
быть в Берлине. Попасть в Минск по 
железной дороге желательно за три 
часа, - считает Госсекретарь Союзного 
государства Григорий Рапота.

Развитие современной транспорт-
ной инфраструктуры - очень важное 
направление работы Союзного го-
сударства. И одним из центральных 
проектов должна стать высокоскорост-
ная магистраль. Это специально вы-
деленные железнодорожные пути, по 
которым поезда несутся со скоростью 
больше 200 км/ч.

Составы, которые будут отправлять-
ся из Минска, пройдут через Витебск. 
Здесь их пути разойдутся: одни пое-
дут через Псков в Санкт-Петербург, 
другие - через Смоленск в российскую 
столицу.

- Воплощение этого проекта в жизнь - 

длительная перспектива. Сегодня нам 
надо заручиться поддержкой на его 
концептуальную реализацию. Рассма-
триваем проект как один из важнейших 
факторов социально-экономического 
развития Союзного государства и углу-
бления интеграции двух стран, - про-
комментировал «СВ» замначальника 
департамента экономики и отрасле-
вых программ Постоянного Комите-
та Союзного государства Беларуси 
и России Олег Леснов.

Высокоскоростная магистраль «Мо-
сква - Петербург - Минск» может быть 
построена до 2030 года.

Такие скорости передвижения между 
большими городами удобны не только 
для людей, которые лишь книжку откро-
ют и кофе выпьют, а уже пора выходить 
из поезда. Развитие транспорта означа-
ет и рост экономики, товаропотоков из 
страны и в страну, увеличение зарубеж-
ных инвестиций, новые поступления 
в российский и белорусский бюджеты.

Сейчас объем товарооборота между 
Россией и Беларусью - больше тридцати 
миллиардов долларов. Что касается ту-
ристов, то россияне составляют восемь-
десят процентов всех гостей Синеокой. 
Много едет и белорусов в города РФ.

ШЕЛК ГОРОДА БЕРЕТ
Линия «Москва - Минск» к тому же 

станет частью глобального проекта 
магистрали «Евразия». Ее протяжен-

ность - около десяти тысяч километров 
через Пекин, Москву, Минск и Берлин. 
Такой современный вариант старинно-
го «Шелкового пути».

Идея «Один пояс - один путь» при-
надлежит Китаю. Она подразумевает 
совершенствование существующих 
и создание новых транспортных ко-
ридоров, которые свяжут больше ше-
стидесяти стран Центральной Азии, 
Европы и Африки. Глобально!

Напомним, что Шелковым путем 
называли торговый маршрут между 
Китаем и Европой, который появился 
во II веке до н. э. Это не какая-то одна, 
как сказали бы сейчас, магистраль. 
Шелковый путь был похож на дерево: 
ветви - это дороги, которые соединяли 
много городов. По ним шли караваны 
с товарами.

Шелковым путь назвали потому, что 
сначала из него везли из Китая именно 
эту ткань. А сама идея торговли появи-
лась благодаря арабским скакунам, ко-
торых решили завозить в Поднебесную 
из Средней Азии в обмен на шелк. Он 
в ту пору был в цене. Древние римляне 
так полюбили неведомый им до той 
поры материал, что спускали на него 
уйму денег. По одной из версий, Рим 
пал именно из-за шелка. Якобы тогда в 
казне просто не осталось денег на опла-
ту воинов, которые охраняли город.

* Чыгуначны (бел.) - железнодорож-
ный.

Идея создания высокоскорост-
ных железнодорожных магистра-
лей - не новая. Об этом говорили 
еще в советские времена, но воз 
и ныне там.

В Беларуси супермагистралей 
нет, в России - всего две линии 
железной дороги, которые можно 
условно считать скоростными. Вре-
мя в пути на «Сапсане» из Москвы 
в Питер и из Москвы в Нижний Нов-
город занимает всего четыре часа. 
Правда, мчатся здесь поезда не по 
выделенным путям, а по обычным. 
Из-за чего полную скорость соста-
вы развить не могут.

Еще одну такую магистраль хо-
тели построить между столицей 
и Казанью. Тогда бы эта доро-
га занимала всего 3,5 часа (сей-
час  - больше одиннадцати). Но 
руководство страны эту идею рас-
критиковало, не найдя в ней эконо-
мического смысла. Вероятно, здесь 
будет построена платная автодоро-
га, и на этом вопрос закроют.

Более реальным выглядит по-
явление полноценной высокоско-
ростной магистрали «Москва - 
Санкт-Петербург».

- Это не только повысит скорость 
передвижения между городами, но 
и приведет к ускорению в целом 
циркуляции экономической жизни 
по этим железнодорожным капил-
лярам, - пояснил пресс-секретарь 
Президента России Дмитрий Пе-
сков.

Здесь нужна отдельная высоко-
скоростная дорога, потому что по-
тенциал имеющейся уже исчерпан. 
Сейчас и пассажирские и грузо-
вые поезда едут по одним, путям. 
При этом пассажиропоток растет. 
Можно было бы пустить еще один 
«Сапсан», но тогда придется снять 
с маршрута несколько грузовых 
поездов.

Минтранс предлагает построить 
магистраль, по которой будут хо-
дить поезда из Москвы к Черному 
морю.

- У людей должен быть выбор: по-
лететь самолетом, поехать поездом 
или на машине, - сказал первый 
замминистра транспорта Инно-
кентий Алафинов.

У РЖД есть программа органи-
зации скоростного и высокоско-
ростного железнодорожного сооб-
щения в РФ с 2015 до 2030 года. 
Она предполагает, что в стране 
появится больше пятидесяти таких 
маршрутов, станции для суперпо-
ездов откроются в сотне крупных 
российских городов. Общая про-
тяженность путей составит семь 
тысяч километров, а объем инве-
стиций - пять триллионов рублей.

Олег ЛЕСНОВ, замначальника департамента эконо-
мики и отраслевых программ Постоянного Комитета 
Союзного государства Беларуси и России:

- По оценкам РЖД, строительство транспортных маги-
стралей с сопутствующей логистической инфраструктурой 
обеспечивает рост валового регионального продукта до 
шести процентов. Реализация подобных совместных про-
ектов сближает Россию и Беларусь, дает мощный импульс 
подъему экономики регионов, социальных и культурных свя-
зей, а также создает необходимую логистику для развития 
торгово-экономических потоков и туризма на северном и 
западноевропейском направлениях. То есть определяет раз-
витие Союзного государства на десятилетия вперед, а также нашу интеграцию в 
мировую систему торгово-экономических отношений с высокотехнологичными 
логистическими потоками.

С ВЕТЕРКОМ!

«САПСАН» ДОМЧИТ 
ДО МОРЯ

ПУТЬ К СБЛИЖЕНИЮ СКАЗАНО
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ЧЫГУНАЧНЫ ТРЕУГОЛЬНИК

ОЖИДАЕТСЯ, 
ЧТО НА СКОРОСТНЫХ 

ПОЕЗДАХ ПО МАРШРУТУ 
«МОСКВА  САНКТ

ПЕТЕРБУРГ  МИНСК» 
БУДУТ ПЕРЕЕЗЖАТЬ 
ДО 2 МИЛЛИОНОВ 
ЧЕЛОВЕК В ГОД.

ПЕРВУЮ РЕЛЬСОВУЮ 
ДОРОГУ В РОССИИ ПОСТРО
ИЛИ В XVIII ВЕКЕ НА АЛТАЕ. 
ПРИМЕРНО В ЭТО ЖЕ ВРЕМЯ 

НА ЗАВОДЕ В НИЖНЕМ 
ТАГИЛЕ ВЫПУСТИЛИ ПЕРВЫЙ 

ПАРОВОЗ. ОН ДВИГАЛСЯ 
СО СКОРОСТЬЮ ОКОЛО 
15 КИЛОМЕТРОВ В ЧАС.

ВЫСОКОСКОРОСТНОЕ 
ДВИЖЕНИЕ В РОССИИ 
ПОЯВИЛОСЬ В 2009 

ГОДУ. ТОГДА ПОМЧАЛИСЬ 
«САПСАНЫ» МЕЖДУ 

МОСКВОЙ И ПЕТЕРБУРГОМ. 
ЗА ВСЕ ВРЕМЯ НА ЭТИХ 

ПОЕЗДАХ ПРОЕХАЛИ ПОЧТИ 
34 МИЛЛИОНА ПАССАЖИРОВ.

ПОЕЗД НАЗВАЛИ 
«САПСАНОМ», 
КАК ПТИЦУ. 

ОНА ОЧЕНЬ БЫСТРАЯ: 
МОЖЕТ ЛЕТЕТЬ НА СКОРОСТИ 

БОЛЬШЕ 
300 КИЛОМЕТРОВ В ЧАС. 

ПОКА В РОССИИ ЕСТЬ 
ДВА СКОРОСТНЫХ 

МАРШРУТА: НА УЧАСТКАХ 
«МОСКВА  САНКТ

ПЕТЕРБУРГ» И «МОСКВА  
НИЖНИЙ НОВГОРОД». 
ДОРОГА В ОДИН КОНЕЦ 

ЗАНИМАЕТ ПОЧТИ 4 ЧАСА.


