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Елена АРАКЕЛЯН

■■ В итальянской Веро-
не 25 - 26 октября прошел 
XI Евразийский экономи-
ческий форум. Одним из 
спикеров стал Госсекретарь 
Союзного государства Гри-
горий Рапота.

вместо танков - 
диалог
Осенний форум в Вероне  

уже стал традицией. Каждый 
год здесь обсуждают вопросы 
экономического сотрудниче-
ства Большой Евразии - от 
Лиссабона до Владивостока. 
И каждый год мероприятие 
собирает все больше бизнес-
менов и политиков. В этом 
году в нем участвовали око-
ло 1300 делегатов из более 
чем 40 стран. Организаторы 
утверждают, что желающих 
было даже больше. Некото-
рым пришлось отказать, по-
скольку зал Палаццо делла 
Гран Гуардия не мог вместить 
столько человек.

Основной темой форума 
в этом году выбрали укрепле-
ние экономического доверия 
и дипломатию бизнеса. Прав-
да, больше участники гово-
рили все же о другой стороне 
вопроса: как противостоять 
растущей напряженности, 
в условиях которой сейчас 
бизнесу и приходится нала-
живать доверие и сотрудни-
чество. Этим и объясняется 
аншлаг - итальянский биз-
нес хочет сотрудничать с Рос-
сией, Беларусью и другими 
странами бывшего постсо-
ветского пространства.

- Нам не нужны танки на 
границах и  санкции, нам 
нужны дружба и  диалог,  - 
сказал на открытии форума 
Маттео Сальвини, вице-
премьер, министр внутрен-
них дел Италии.

А президент ассоциации 
«Познаем Евразию» и пред-
седатель совета директоров 
Банка «Интеза» Антонио 
Фаллико пошел еще дальше, 
призвав итальянское прави-
тельство «переходить от слов 
к делу» и в декабре проголо-
совать против продления ан-
тироссийских санкций.

- Я участвую в форуме с са-
мой первой нашей встре-
чи здесь. Всегда на повест-
ке стояла тема отношений 
между Востоком и Западом,  

Европейским союзом и Евра-
зийским экономическим сою-
зом. Мы обсуждали и обсуж-
даем, как выстраивать связи 
между этими двумя интегра-
ционными структурами.

- Вопрос о том, как постро-
ить мост между Лиссабоном 
и  Владивостоком. Мы все 
понимаем, это было бы пре-
красно. Однако что конкрет-
но для этого сделано? - взял 
слово Госсекретарь Союз-
ного государства Григорий 
Рапота и задал тон дискус-
сии на сессии, посвященной 
современной геополитиче-
ской обстановке и свободе 
бизнеса.

мир сошел  
с ума?
Геополитическая напря-

женность, которая отнюдь не 
идет на спад, стала сквозной 
темой всех секций форума. 
В чем ее причины?

- Мир на пороге совершен-
но новой экономики. Те си-
лы, те отрасли, те страны, 
которые выигрывали от 
предыдущего экономическо-
го расклада, не могут сдаться 
без боя,  - считает Татьяна 
Валовая, министр по инте-
грации и макроэкономике 

Евразийской экономиче-
ской комиссии. - Вспомним 
историю. Английские лудди-
ты разбивали оборудование, 
машины, которые отбирали 
у них рабочие места. Юли-
ан Отступник на короткое 
время вернул Римскую импе-
рию в язычество. Так и сей-
час протекционисты в виде 
торговых и  политических 
санкций пытаются вернуть 
мир в условную «эпоху язы-
чества». Но это все преходя-
ще. Тем не менее глобаль-
ная экономика не может 
управляться ни из одного 
центра, ни из двух, ни даже 
из трех. Модель будущего - 
сеть партнерских отношений  
между ключевыми региона-
ми мира.

По мнению Валовой, один 
из таких ключевых регио-
нов  - Евразийский эконо-
мический союз с  высокой 
степенью интеграции. В бли-
жайшее время предполага-
ется подписать меморандум 
о  сотрудничестве между  
ЕАЭС и АСЕАН (Ассоциацией 
государств Юго-Восточной 
Азии). Однако руководите-
ли ЕАЭС не теряют надеж-
ды наладить партнерство 
с  Евросоюзом. По сравне-

нию с  прошлым годом на- 
метились некоторые под-
вижки.

Григорий Рапота сказал, 
что рад наконец услышать от 
представителя Еврокомиссии 
о планах по развитию отно-
шений с Евразийским эко-
номическим союзом. Более 
того, в  ноябре даже пред-
полагаются консультации 
между представителями ЕС 
и ЕАЭС. Призывы построить 
диалог неоднократно звуча-
ли и ранее, но со стороны ЕС 
никакого отклика не нахо-
дили.

- Это очень большой сдвиг 
в наших отношениях, - под-
вел итог госсекретарь. - Ча-
сто слышу высказывания, 
эмоциональные, мол, мир 
сошел с ума, и неизвестно, 
к чему это приведет. Мы же 
оптимисты, рассчитываем, 
что все обойдется, устаканит-
ся, тому есть исторические 
примеры. Но есть и приме-
ры, когда все, к сожалению, 
заканчивалось печально. На-
верное, мир не обречен на 
апокалиптические сценарии, 
но только в том случае, если 
все будут много работать над 
добрососедством и партнер-
ством.

санкции возвращают в эпоху язычества

■■ Григорий Рапота привел 
в пример модель взаимо-
отношений России и Бела-
руси как формат «поиска 
возможностей». Вместо 
того чтобы искать причи-
ны, почему мы не можем 
просто решать те или иные 
задачи?

- Это, может быть, первые 
два государства на постсовет-
ском пространстве, которые 
создали такую обстановку, 
когда россияне не чувствуют 
себя иностранцами в  Бела-
руси, а белорусы - в России. 
Решен огромный комплекс 
правовых вопросов: равные 
права на медицинские услуги, 
трудоустройство, свободный 
выбор места жительства и так 
далее.

Госсекретарь также назвал 
задачи, которые, если решатся 
в Союзном государстве, будут 
содействовать развитию отно-
шений на всем Евразийском 
континенте.

Первая: упорядочение 
процедуры пересечения 
белорусско-российской грани-
цы для граждан третьих стран.

- Два года работаем над со-
глашением, которое облегчит 
эту процедуру, и иностранец, 
приехавший из РБ и имеющий 
белорусскую визу, сможет сво-
бодно въехать в РФ. И наобо-
рот,  - сообщил Рапота.  - Это 
будет аналог шенгенской визы.

Вторая задача - совершен-
ствование транспортной ин-
фраструктуры. Много раз-
говоров идет о возрождении 
Великого шелкового пути.

- Мы часто говорим об иници-
ативе «Один пояс, один путь», 
но на самом деле пояс один, 
а путей много - через разные 
страны. Вовсе не обязатель-
но товары пойдут через Рос-
сию, Беларусь и другие страны  
ЕАЭС, если не отстроена со-
ответствующая инфраструк-
тура. Именно этим и  будем  
сейчас заниматься  - инфра-
структурой,  - пообещал гос-
секретарь.

РАКУРС

пояс - один,  
путей - много
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Президент Российского союза промышленников и предпринимателей Александр Шохин,  
Госсекретарь СГ Григорий Рапота, член Коллегии ЕЭК Татьяна Валовая и профессор МГИМО  
Марк Энтин (слева направо) не только слушали дискуссии на конференции, но и сами выступали.

Мария ГРИШИНА

■■ Столицы Союзного государ-
ства в будущем может соединить ■
новая высокоскоростная желез-
нодорожная магистраль.

Она не только позволит сократить 
вдвое время в пути из Москвы в Минск, 
но и сможет создать новые условия для 
развития туризма, бизнеса и экономи-
ки. Об этом рассказал Григорий Рапо-
та журналистам на форуме в Вероне.

- Если находишься в Москве и хочешь 
по железной дороге уехать в Берлин 
через Беларусь, должен сесть на поезд, 

предпочтительно скоростной, и через 
шесть часов быть в Берлине. Попасть 
в Минск желательно за три часа (рас-
стояние между Москвой и Минском - 
около 700 километров. - Ред.),  - об-
рисовал госсекретарь футуристичную 
картинку, которая вполне может стать 
реальностью.

Сейчас по автомобильной магистра-
ли через Смоленск можно преодолеть 
этот путь за 7 - 8 часов. На поезде доро-
га занимает со всеми остановками тоже 
не меньше восьми - десяти часов. Од-
нако если вдоль трассы M1 проложить 

новые современные железнодорожные 
пути, то время в дороге не будет пре-
вышать три - четыре часа.

- Или возьмем маршрут Минск  - 
Санкт-Петербург. Дорога на поезде за-
нимает 13 - 14 часов, даже в рекламе 
пишут: «Если хотите быстрее, садитесь 
на автобус», - пошутил Рапота. - Речь 
идет о создании хорошей, соответству-
ющей уровню XXI века инфраструк-
туры, соединяющей два государства.

Именно поэтому, уверен он, имеет 
смысл создать «Дорожную карту», по-
скольку создание единого транспорт-

ного пространства - одна из важней-
ших задач, прописанных в договоре  
о создании Союзного государства 
и других документах, наравне с соз-
данием единой структурной промыш-
ленной политики и единого энергети-
ческого пространства.

- Техническую часть могут подгото-
вить минтрансы наших стран, - сказал 
госсекретарь. Впрочем, пока проект 
на перспективу. Будет ли это государ-
ственный проект или государственно-
частное партнерство, еще говорить 
рано.

из москвы до минска за три часа проект


