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ГАЗЕТА ПАРЛАМЕНТСКОГО СОБРАНИЯ 
СОЮЗА БЕЛАРУСИ И РОССИИ

Сергей ВОЛЧКОВ, белорусский и российский исполнитель, 
победитель шоу «Голос»:

- Это не только российская трагедия, но 
и белорусская, и общемировая. Я много раз 
летал «Саратовскими авиалиниями» на таком 
же самолете. И совсем недавно был проездом 
в Орске. Знакомый для меня город, открытые 
люди. Не представляю, какое там сейчас на-
строение. Недавняя трагедия в Сочи, теперь 
в Подмосковье - эти катастрофы потрясают 
и заставляют задуматься о ценности жиз-
ни. Белорусы готовы протянуть руку помощи 
и скорбят вместе с родственниками и друзья-
ми погибших.

ТРАГЕДИЯ

Татьяна МЫСОВА

 � Белорусы вместе с росси-
янами скорбят о погибших 
в авиакатастрофе в Подмо-
сковье.

ОБЩАЯ БЕДА
В понедельник в Орске 

был день траура. Друзья по-
гибших и попросту неравно-
душные несли красные гвоз-
дики и свечи в аэропорт и на 
набережную  - к памятнику 
летчику-испытателю Ва-
лерию Чкалову. В местном 
храме по жертвам трагедии 
отслужили панихиду. В Мо-
скве цветы оставляли рядом 
с информационным табло 
в «Домодедово», тут же в ча-
совне Архангела Михаила 
прошел молебен. Свечи за-
жигали у монумента на Ал-
лее городов-героев и в храме 
Христа Спасителя.

- Это наша общая беда. На 
этом борту мог оказаться лю-
бой - отец, брат, жена, дру-
зья, коллеги. Это минуты боли 
и бессилия, когда мы, живые, 
уже ничего не можем сделать. 
Только поддержать друг дру-
га и протянуть руку помощи. 
Невозможно пройти мимо го-
ря, - 43-летний минчанин Ар-
тем Прокопенко, летевший 
с пересадкой в Екатеринбург, 
тоже положил небольшой бу-
кет в «Домодедово».

Соболезнования россиянам 
направили Александр Лука-
шенко и белорусский МИД. 
Специалисты из республики 
готовы в любой момент под-

ключиться к расследованию 
трагедии, как это было при 
катастрофе российского само-
лета «Когалымавиа» в Египте.

Ситуацию под личный кон-
троль взял глава государства 
Владимир Путин.

ЖЕРТВ МОГЛО 
БЫТЬ БОЛЬШЕ
11 февраля в 14.21 со 

взлетно-посадочной поло-
сы московского аэропорта 
на Орск взлетел Ан-148. На 
борту - 71 человек. Экипаж 
под командованием опытного 
51-летнего летчика Валерия 
Губанова (общий налет - пять 
тысяч часов. - Ред.) набрал 
высоту, но спустя четыре ми-
нуты перестал отвечать дис-
петчеру. Еще через три мину-
ты пропал с радаров...

Упал лайнер на поле рядом 
с деревней Степановское под 
Раменками.

- Был сильный удар, люди 
видели несколько ярких вспы-
шек и загоревшийся двига-
тель. Самолет упал в чистом 
поле, а мог бы на соседнюю 
деревню. Жертв могло быть 
гораздо больше, так как район 
густонаселенный, - говорили 
очевидцы.

Обломки разбросало в ра-
диусе километра. Погибли 
все - шесть членов экипажа 
и 65 пассажиров. В основном 
жители Оренбургской и Сара-
товской областей, а также из 
Москвы и Санкт-Петербурга. 
Среди них - трое детей. Само-
му младшему - пять лет. Бело-
русов на борту не было.

ОБЛЕДЕНЕНИЕ ИЛИ 
ОШИБКА ПИЛОТОВ?
Так что же случилось в 

небе? Самолет летал мень-
ше восьми лет. Для авиа-
ции это не возраст. Версии, 
что борт заправили некаче-
ственным топливом или он 
столкнулся в небе с верто-
летом «Почты России», спа-
сатели отмели сразу. Это же 
горючее заливали еще в де-
сятки бортов, и ни у одного 
не возникло проблем. Облом-
ков другого судна на месте 

трагедии не нашли, к тому 
же Ан оснащен системой 
предупреждения столкно-
вений TCAS.

Авиационные эксперты 
остановились на нескольких 
версиях. Первая: авария мог-
ла произойти из-за поломки 
двигателя. Восемь лет назад 
у такого же самолета Ан-148, 
летевшего по маршруту Пе-
тербург - Самара, отключил-
ся двигатель из-за сильного 
ливня. В том же году во время 
полета по маршруту Борис-
поль  - Вильнюс при заходе 
на посадку у другой машины 
опять сбой - пришлось отклю-
чать левый двигатель.

Вторая версия - ошибка пи-
лотов, пресловутый человече-
ский фактор.

Третья версия, которую  
официально выдвинул Межго-
сударственный авиационный 
комитет - обледенение дат-
чиков, из-за чего появилось 
расхождение в показании 
скорости на приборах в ка-
бине пилота. Перед вылетом 
командир Валерий Губанов 
отказался от специальной 
противообледенительной об-
работки, тогда метеопрогноз 
это позволял. Но нестабиль-
ная погода могла внести не-
ожиданные коррективы.

Следственный комитет воз-
будил уголовное дело по статье 
«Нарушение правил безопас-
ности движения и эксплуата-
ции воздушного транспорта, 
повлекшее по неосторожности 
смерть двух или более лиц». 

Два «черных ящика» уже 
нашли, сейчас их расшифро-
вывают. На днях появилась 
запись переговоров между 
экипажем самолета и дис-
петчером. Из разговора ясно, 
что на борту произошла не-
штатная ситуация и пилот 
говорит о технических не-
поладках.

После катастрофы Ространс-
надзор забрал на изучение до-
кументы о техническом состо-
янии Ан-148.

- Начали проверки в «Сара-
товских авиалиниях», а так-
же в «Домодедово», - сказал 
глава Ространснадзора Вик-
тор Басаргин. - Проверим все 
службы, принимавшие уча-
стие в подготовке и отправке 
борта. 

Николай АРЕФЬЕВ, член Комиссии Парламентского Собрания по бюджету 
и финансам:

- Хотя потерпевший крушение Ан-148 и был выпущен недавно, на-
реканий к своим конструкторским особенностям накопил немало, 
попадал в многочисленные аварийные ситуации. Катастрофических 
последствий удавалось избежать, но настала роковая минута.

Самолеты конструкции Антонова обладали высокой прочностью 
и надежностью. В советское время Ан-24 той же серии, что и потер-
певший крушение, служил 28 лет без аварийных ситуаций. Тогда все 
было единым, а сегодня проектные организации, эксплуатационные 
и производители разделены не только организационно, но и государ-
ственными границами. Вот почему эксплуатация лайнеров оставляет 
желать лучшего. Если раньше мы руководствовались ГОСТами, то 

сегодня их упразднили и перешли на технические регламенты, а этого явно недостаточно. 

 � Белорусская авиация работает в штат-
ном режиме.

- В республике самолеты модели Ан-148 не 
эксплуатируют. Поэтому внеплановых прове-
рок не проводим. Работаем в штатном режи-
ме, - прокомментировал ситуацию Владимир 
Костин, директор Департамента по авиации 
Министерства транспорта и коммуникаций 
Беларуси.

Также в департаменте пояснили, как в ре-
спублике стараются предотвратить подобные 
трагедии:

- Многоступенчатая система проверки работ 
специалистов по обеспечению вылета, жест-
кий контроль со стороны авиакомпаний и ин-

спектирование авиационной администрацией 
помогают свести вероятность ЧС к нулю, - го-
ворит Виталий Вербицкий, замначальника 
Управления летных стандартов и поддер-
жания летной годности департамента. - Но 
вероятностный фактор и риски все равно ис-
ключать нельзя. Что касается длительных сро-
ков эксплуатации самолетов, то основную роль 
играет не год выпуска (советские самолеты 
при грамотном обслуживании хорошо летают 
и через десятилетия), а экономическая эф-
фективность. Морально устаревшие модели 
не приносят прибыль. Поэтому ведущая бело-
русская авиакомпания «Белавиа» постепенно 
модернизирует свой авиапарк, меняя самолеты 
типа Ту-154М на Boeing, Embraer и Bombardier.
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Дело не в возрасте лайнера
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Москва. Акция у храма Христа Спасителя в память о погибших при крушении пассажирского самолета 
Ан- `Саратовских авиалиний`.

#САМОЛЕТЫДОЛЖНЫПРИЗЕМЛЯТЬСЯ 
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-летняя москвичка Кристина Момзикова на своей страничке 
«ВКонтакте» запостила картинку со словами: «А в целом ты как? 
А в целом я вдребезги». Тогда все друзья посмеялись: 
«Удачная шутка!» - и стали ставить смайлики под снимками 
девушки из разных уголков мира. Кристина много путешествовала, 
в этот раз решила махнуть в Орск…

А В ЭТО ВРЕМЯ

В соцсетях россияне и белорусы устроили акцию в память о погибших в Подмосковье. 
«Москва - Орск, скорбим», «Соболезнуем», «Это наше общее горе», - все посты опубликованы 
с хэштегом #СамолетыДолжныПриземляться.


