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По-видимому, организаторы
МАКС-2011 решили в макси-
мальной степени продемонстри-
ровать новизну отечественной
авиатехники. Из экспозиции ис-
чезли привычные по прежним
выставкам фронтовой бомбар-
дировщик Су-24, истребители
МиГ-29 и Су-27, ударный вер-
толет Ми-24 (даже в варианте
Ми-35, который сейчас очень неп-
лохо продается за рубеж). Из от-
носительных «ветеранов» остались
лишь стратегические бомбарди-
ровщики Т-160 и Ту-95МС (без
них экспозицию представить не-
возможно) и перехватчик МиГ-31
(его просто нечем заменить). Зато
были представлены новые маши-
ны и модификации прежних ма-
шин. Это штурмовик Су-25СМ,
истребители МиГ-29СМТ и 
Су-30 в двух вариантах (российс-
ком Су-30М2 и экспортном 
Су-30МК), истребитель-бом-
бардировщик Су-34, истребитель
Су-35, боевые вертолеты Ми-28 и
Ка-52, учебный вертолет «Ансат»,
самолет дальнего радиолокацион-
ного обнаружения А-50У, под
крылом которого разместился
учебный Як-130 (получился эффе-
ктный контраст размеров самоле-
тов). Еще один экземпляр Як-130
был показан в боевом варианте, с
разнообразным вооружением. Ес-
тественно, что ни одна из этих ма-
шин для специалистов сенсацией
не является, но они все же доста-
точно новые. Более того, они на-
чали поступать на вооружение
российских ВВС, причем не толь-
ко в центры боевого применения,
но и в строевые части. Пока этих
самолетов и вертолетов в строю
очень мало, тем не менее еще два
года назад их не было в войсках
вообще. В этом плане МАКС-
2011 очень контрастирует с омс-
кой выставкой ВТТВ-2011, кото-
рая состоялась 1,5 месяцами рань-
ше, где в качестве экспонатов
была выставлена даже  техника
40-50-летней давности.

Наземная ПВО на МАКСе бы-
ла представлена относительно
скромно. Возможно, по той же
причине стремления к демонстра-
ции новизны. Исчезли традицион-
ные варианты зенитно-ракетных
систем и комплексов (ЗРС и ЗРК)

С-300П, «Бука» и «Тора». Послед-
ние два ЗРК были представлены
на этот раз на колесных шасси.
Очевидно, это чисто экспортный
вариант, скорее всего – для арабс-
ких стран, где предпочитают ко-
лесные машины гусеничным. В не-
изменном виде остались лишь
ЗРПК «Тунгуска» и два типа пус-
ковых установок ЗРС С-300В. 

На стенде корпорации «Такти-
ческое ракетное вооружение»
(КТРВ) была представлена новая
ракета класса «воздух-воздух»
большой дальности РВВ-БД. Сог-
ласно рекламным материалам раз-
работчика ракеты – ОАО
«ГосМКБ «Вымпел» – она имеет
максимальную дальность стрельбы
в переднюю полусферу до 200 км и
высоту поражения целей от 15 м
до 25 км. Стартовая масса ракеты
– не более 510 кг, масса осколоч-
но-фугасной боевой части (БЧ) –
60 кг. Длина ракеты – 4,06 м, диа-
метр фюзеляжа – 0,38 м, размах
крыльев – 0,72 м, размах рулей –
1,02 м. Ракета оснащена двухре-
жимным твердотопливным ракет-
ным двигателем и комбинирован-
ной системой наведения – инерци-
альной с радиокоррекцией и ак-
тивной радиолокационной на ко-
нечном участке траектории. Это
обеспечивает возможность много-
канального обстрела по принципу
«выстрелил и забыл», углы целеу-
казания плюс-минус 60 градусов и
поражение целей с перегрузкой до
8g. По-видимому, эта ракета
предназначена для вооружения
истребителей 5-го поколения. 

Второй новинкой, показанной
КТРВ, стала модульная ракета
класса «воздух-поверхность» ма-
лой дальности Х-38М. Ее даль-
ность полета – от 3 до 40 км, мас-
са ракеты – не более 520 кг, БЧ –
до 250 кг. Носителями ракеты мо-
гут быть многие типы самолетов и
вертолетов. Х-38М может осна-
щаться различными типами БЧ
(осколочно-фугасной, проникаю-
щей, кассетной) и разными систе-
мами наведения (полуактивной
лазерной, активной радиолокаци-
онной, тепловизионной, спутни-
ковой). 

Никогда ранее не демонстри-
ровался представленный на
МАКСе самоходный противотан-

ковый ракетный комплекс «Кор-
нет» на автомобиле «Тигр» (8 ра-
кет). По отдельности «Корнет» и
«Тигр» уже хорошо известны, а
вот совмещения до сих пор видеть
не приходилось. 

Впервые появился на МАКСе
контейнерный вариант крылатой
ракеты Club-K (до этого он был
показан два месяца назад на воен-
но-морском салоне в Санкт-Пе-
тербурге). Его можно скрытно
размещать на гражданских судах-
контейнеровозах и на автомоби-
лях-трейлерах. Кроме того, на са-
мом салоне компании «Илью-
шин», «Радар-ММС» и «Морин-
формсистема-Агат» подписали
соглашение о создании авиацион-
ного ракетного комплекса на базе
транспортного самолета Ил-76
для запуска с него тех же ракет
Club. Была также представлена
«родственница» этой ракеты – рос-
сийско-индийская «Брамос». Она
была скромно охарактеризована
как «лучшая сверхзвуковая крыла-
тая ракета в мире» (что, в общем,
правда). Эта ракета была показана
как в натуральную величину на
улице, так и в павильоне на ин-
дийском стенде во всех вариантах
(наземном, морском, авиацион-
ном) в виде моделей.

Индия была отнюдь не един-
ственной зарубежной страной,
представленной на МАКСе. Вы-
шеупомянутая омская ВТТВ-2011
называлась международной, но
фактически не была даже обще-
российской, она осталась чисто
сибирской. А вот на МАКС-2011
прибыл буквально весь цвет миро-
вого авиастроения. 

На статической экспозиции,
впрочем, присутствовал лишь ев-
ропейский пассажирский гигант
А-380, а также американские бое-
вые самолеты, которых прибыло в
Жуковский аж 10 штук: стратеги-
ческий бомбардировщик В-52Н
«Стратофортресс», заправщик
КС-10А «Стратотанкер», два
транспортных самолета (стратеги-
ческий С-5М «Гэлекси» и такти-
ческий С-130J «Геркулес»), проти-
володочный самолет Р-3С «Ори-
он», два штурмовика А-10 «Тан-
дерболт» и три истребителя-бом-
бардировщика (F-15E «Страйк
Игл», F-16С и D «Файтинг Фал-
кон»). Последние 5 представляли
все три авиабазы, которые сегодня
остались у ВВС США в Европе: 
А-10 прилетели из немецкого
Шпангдалема, F-16 – из итальянс-
кого Авиано, F-15 – из британско-
го Лейкенхита. Совершенно оче-

видно, что все это было показано
уж никак не для продажи (все эти
самолеты давно и прекрасно всем
известны и в той или иной степени
старые, например, конкретному
В-52, прилетевшему на МАКС, –
51 год, F-15Е – 20 лет), а для де-
монстрации, с одной стороны,
американской мощи, с другой –
перезагрузки российско-америка-
нских отношений. Чем глубже пе-
резагрузка, тем больше в Жуковс-
ком американских самолетов. Ин-
тересно, прилетит ли к нам когда-
нибудь истребитель 5-го поколе-
ния F-22 «Рэптор»?

В павильонах же развернули
стенды практически всех извест-
ных мировых аэрокосмических
компаний: американский «Боинг»,
английский «Роллс-Ройс», евро-
пейская EADS, итальянская «Але-
ния», французская «Талес» и т.д.,
вплоть до чилийской FIDAE. Ук-
раина вообще сняла целый отдель-
ный павильон, хотя обещанная
«Мрия» в Жуковский не прилете-
ла. При этом устремления фирм
были разные.

Англичане и американцы рек-
ламировали только гражданскую
продукцию (если не считать аме-
риканского легкого штурмовика
АТ-802 с интересным названием
«Воздушный трактор», созданного
на базе «Цессны»). Китай также
был представлен только моделями
гражданских самолетов и косми-
ческих ракет-носителей, реклами-
ровать боевую авиацию у «страте-
гического союзника» китайцы
нужным не посчитали.

А вот европейцы готовы про-
давать нам все, тем более что уже
есть практический опыт (правда,
не в сфере авиации), поэтому рек-
ламировали не только гражданс-
кую технику, но и боевые вертоле-
ты и различное подвесное обору-
дование боевой авиации. Не ме-
нее широко развернулась изра-
ильская авиационная корпорация
IAI. Израильтян явно вдохновил
успех с продажей в Россию беспи-
лотных летательных аппаратов
(БПЛА), именно этот класс тех-
ники они в первую очередь и
представили на МАКСе, также
они предлагали бронемашины и
различные средства наблюдения и
разведки.    

На стенде IAI демонстрировал-
ся ролик, рекламировавший эф-
фективность применения пилоти-
руемой и беспилотной авиации с
высокоточным оружием, средств
авиационной разведки и радиоэле-
ктронной борьбы. В частности, в

этом ролике с помощью управляе-
мой авиабомбы был поражен…
российский ракетный крейсер пр.
1164 («Москва»)! И израильтяне
нам это совершенно спокойно
представили, причем ролик шел на
русском языке (может быть, эпизод
с крейсером не стали вырезать, по-
тому что он длился не более секун-
ды). Впрочем, на стенде российско-
го концерна ПВО «Алмаз-Антей»
демонстрировался уже наш ролик,
где изображалось отражение аме-
риканского авиационно-ракетного
удара. Наши ЗРК лихо сбивали
«Хорнеты» и «Томагавки». Такой
«обмен любезностями» между хозя-
евами и гостями на одном салоне
выглядел несколько странно…

Интересно отметить, что кро-
ме израильтян больше всего бес-
пилотников на МАКС-2011
представила Беларусь в лице 558-
го Авиаремонтного завода. Не
имея своей полноценной авиаци-
онной промышленности, эта стра-
на смогла создать ее замену на ба-
зе бывшего АРЗ ВВС СССР. Те-
перь этот завод занимается модер-
низацией МиГ-29 и Су-27, а также
начал делать БПЛА совместно с
КБ «Индела». Причем это именно
легкие тактические беспилотники
массой в несколько десятков ки-
лограммов, сделанные в «изра-
ильском стиле», которых так не
хватает нашим ВС. Белорусы по-
казали целых 4 БПЛА: «Беркут»,
«Indela-6M», «Indela-I.N.Sky»
(вертолетный) и «Гриф-1».

Российский ассортимент бес-
пилотников оказался довольно
скромным. В МАИ сделан малень-
кий (20 кг) БПЛА «Икосаэдр»,
способный, однако, находиться в
воздухе 3,5 часа. Уральский завод
гражданской авиации (Екатерин-
бург) начинает выпуск БПЛА
«Форпост», который представляет
собой копию израильского беспи-
лотника Searcher. Он оснащен дви-
гателем Jabiru 2200 мощностью
80 л.с. Максимальная взлетная
масса – 454 кг, масса полезной наг-
рузки – 100 кг. Максимальная ско-
рость – 204 км/ч, рабочая ско-
рость – 110-140 км/ч. Максималь-
ная продолжительность полета
равна 17,5 часа. 

Наконец, концерн «Вега», ко-
торый у нас считается «главным
по беспилотникам», представил
натурный образец БПЛА «Луч»,
который разработан концерном в
инициативном порядке на
собственные средства. Он пред-
назначен для решения задач опти-
ко-электронной, радиолокацион-

ной, радио- и радиотехнической
разведки и ретрансляции. Боевой
радиус – 250-500 км. Максималь-
ная скорость полета – 270 км/ч,
максимальная высота – 7 тыс. м.
Продолжительность полета –
18 часов (при увеличении размаха
крыла и увеличенном запасе топ-
лива – до 30 часов). Взлетная мас-
са БПЛА – до 800 кг. Возможна
установка ударного оружия общей
массой до 170 кг либо в контейне-
ре под фюзеляжем, либо на пило-
нах под крыльями. Кроме этого
аппарата «Вега» предлагает (в фор-
ме рекламных проспектов) целый
набор малых и сверхмалых БПЛА
(«Дрозд», «Типчак», «Ласточка»), а
также аэростатный комплекс мо-
ниторинга и ретрансляции, спо-
собный взаимодействовать с эти-
ми аппаратами. К сожалению, ос-
тается неясным, нужно ли это на-
шему Минобороны. 

В летной программе МАКСа
участвовало множество машин:
пассажирские (А-380 и Ту-204),
вертолеты (включая самый боль-
шой в мире Ми-26), пилотажные
группы на учебных L-39 (отечест-
венная «Русь» и латвийская «Бал-
тийские пчелы») и, разумеется,
боевые самолеты. Среди послед-
них, как обычно, блистали качест-
вом пилотажа «Стрижи» и «Рус-
ские витязи». Был представлен в
летной программе и F-15Е. Кро-
ме того, два боевых самолета бы-
ли показаны только в воздухе (на
стоянке их не демонстрировали) –
французский истребитель «Ра-
фаль» и «звезда салона», прототип
российского истребителя 5-го по-
коления с «танковым» названием
Т-50. Один из двух имеющихся
сегодня Т-50, впрочем, в послед-
ний день МАКСа сломался при
взлете, но, очевидно, это «рядо-
вая» поломка самолета, проходя-
щего испытания. 

Именно потому, что машина
находится в стадии испытаний,
Т-50 показал «всего лишь» тради-
ционный высший пилотаж. То же
самое можно сказать про F-15Е и
«Рафаль», но они показывали
«обычный» высший пилотаж по
другой причине – сделать «коб-
ру», «колокол», «хук» и другие эле-
менты «сверхпилотажа» они по
своим летным характеристикам
просто не способны. Эти фигуры
остаются монополией МиГ-29 и
Су-27, а также их «наследников»
(МиГ-29ОВТ, МиГ-35, Су-35),
что и было в очередной раз проде-
монстрировано на МАКСе. 

В отечественной литературе

уже много лет идет дискуссия о
том, есть ли польза от сверхманев-
ренности наших истребителей.
Скептики считают, что сложный
пилотаж не способны освоить
строевые летчики, он невозможен
на самолетах с полной боевой наг-
рузкой (поскольку меняются вес и
центровка машины). Кроме того,
от «кобры», например, в воздуш-
ном бою нет «никакой пользы,
кроме вреда»: сделавший ее само-
лет будет немедленно сбит, а выст-
релить ракетами себе «за спину»
совершенно нереально. Наконец,
в дальнем ракетном бою за преде-
лами визуальной видимости
сверхманевренность и даже обыч-
ная маневренность вообще не
имеют значения, при этом в таком
бою мы проигрываем западным
машинам из-за худших парамет-
ров отечественных радиолокаци-
онных станций (РЛС).

С другой стороны, последние
модели американских истребите-
лей – F/А-18Е и F-22 – тоже научи-
лись делать «кобру». Американцы
заинтересовались сверхманеврен-
ностью потому, что новейшие ист-
ребители имеют очень малую рас-
сеивающую поверхность в радио-
локационном диапазоне, а излуче-
ние собственной РЛС их лишь де-
маскирует. В итоге может прои-
зойти возвращение «на новом вит-
ке» к временам Вьетнамской вой-
ны – доминирующим вновь станет
ближний маневренный воздушный
бой с применением ракет малой
дальности и пушек. И здесь сверх-
маневренность может оказаться
решающим фактором достижения
победы. В итоге получится инте-
ресная вещь: наши конструкторы
делали свои истребители сверхма-
невренными потому, что у них
лучше всего получалось именно
это (в то время, как у американцев
лучше «шла» невидимость). А те-
перь оказывается, что они были
провидцами… Правда, если аме-
риканцы потянулись к сверхманев-
ренности, то наши – к невидимос-
ти (Т-50 – первый российский са-
молет, претендующий на реализа-
цию технологии «стелс»). Проти-
воположности сходятся.    

По поводу организационной
стороны МАКСа можно сделать
целый ряд серьезных замечаний.
Но, наверное, не надо портить
этими замечаниями юбилейное
мероприятие. Все же в целом бы-
ло хорошо. 

Александр ХРАМЧИХИН
Фото автора

Главная составляющая – военная
К итогам 10-го авиакосмического салона

В подмосковном Жуковском прошел очередной Международный
авиационно-космический салон. Он стал юбилейным – десятым (пер-
вый состоялся в 1993 году). На нем было подписано значительное ко-
личество контрактов в сфере гражданской авиации. При этом тради-
ционно основной (и наиболее зрелищной) считается военная состав-
ляющая салона.
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