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Максим ЧИЖИКОВ

■■ В Ногинске освоили 
сборку белорусских дизель-
ных двигателей.

укатили?  
до свидания
Подмосковный Ногинск  - 

город с богатой историей, 
в том числе и промышленной. 
Правда, много лет он был свя-
зан в первую очередь с тек-
стильным производством. 
Как напоминание о славном 
прошлом  - сохранившиеся 
корпуса не работающей Глу-
ховской мануфактуры Мо-
розовых. А неподалеку - уже 
настоящее: Ногинский за-
вод топливной аппаратуры 
(НЗТА). Исторически со вре-
мен СССР он был тесно свя-
зан с Минским моторным 
заводом (ММЗ) - поставлял 
для его двигателей топливные 
насосы.

Поэтому логично, что имен-
но в Ногинске на его террито-
рии еще в 2011 году открылся 
«Торговый дом ММЗ», чтобы, 
как говорят на предприятии, 
приблизить продукцию к по-
требителю (другие два фи-
лиала - в Тюмени и Ростове-
на-Дону): продают не только 
двигатели, но и спецтехнику - 
дизель-генераторы, дизель-
компрессоры и насосы. Но 
в 2022-м в рамках одних лишь 
поставок стало тесновато, 
жизнь заставила расширять-
ся. Тут и ниша освободилась, 
когда с российского рынка 
в одночасье «укатили» все за-
падные производители мало-
литражных дизельных дви-
гателей, в частности Kubota, 
Yanmar, Lombardini, Yidong. 
Владимирский моторо-
тракторный завод, факти-
чески единственный, кто 
выпускал подобные моторы 
в  РФ, приказал долго жить 
еще раньше, окончательно 
обанкротившись в 2021 го-
ду. На «китайцев» особого 
спроса тоже нет. А без своего 
«сердца»-мотора техника, по-

нятное дело, заглохнет. Вот 
и решили в ММЗ расширить 
линейку и открыть свое про-
изводство в стране-соседке. 
Для начала - трехцилиндро-
вых дизельных двигателей 
мощностью от 35 до пятиде-
сяти лошадиных сил.

СЕРТИФИКАТ 
КАЧЕСТВА
Таксист, по совпадению то-

же белорус, уверенно везет 
меня на «точку». Здание ММЗ 
ни с каким другим в Ногинске 
не перепутаешь: заводская 
вывеска почти во всю стену, 
флаги наших стран бодро раз-
веваются на ветру. Во дворе 
«кипит» погрузка товара по-
требителям. Тут офис, сбороч-
ный цех - в другом здании.

- Мы получаем СКД-
комплекты, собираем здесь, 
доукомлектовываем, испы-
тываем и окрашиваем. После 
чего поставляем российским 
заводам-изготовителям,  - 
рассказывает заместитель 
директора «Торгового до-
ма ММЗ» по коммерческим 
вопросам Богдан Найденов.

Основную часть двигателя 
привозят из Бела-
руси. Остальные - 
российские, 

их устанавливают на месте. 
Соседство с НЗТА позволяет 
взять их топливный насос. 
Пальцы и вкладыши привозят 
из Тамбова, форсунки - с Ал-
тая, с завода АЗПИ, турби-
ны - с предприятия «Турбо-
комплект» из подмосковного 
Протвино. Настоящий про-
дукт Союзного государства.

Трехцилиндровые ММЗ-3LD 
устанавливают на дизель-
генераторы, компрессоры, 
различные виды погрузчиков, 
дорожные катки российского 
производства. И это только 
небольшая часть списка.

Главный плюс - у дизелей 
ММЗ, собранных в Ногин-
ске, есть так называемый 
сертификат СТ-1, выданный 
Торгово-промышленной 
палатой РФ, который сви-

детельствует о российском 
происхождении товара. Они 
таким образом попадают под 
требования Постановления 
№  719 Правительства Рос-
сии, которое позволяет оте-
чественным предприятиям 
спокойно их использовать. 
А значит, техника с дизелями 
ММЗ-3LD может участвовать 
в муниципальных и госзакуп-
ках в нашей стране.

Собирают в Ногинске и мо-
торы помощнее - четырехци-
линдровые. За девять месяцев 
этого года поставили заказ-
чикам 250 двигателей. Пусть 
цифра не сильно смущает, это 
направление в принципе не 
такое массовое, скорее сред-
не- или даже малосерийное.

На следующий год у пред-
приятия серьезные планы: 
многие заводы в России адап-
тируют свою технику под эти 
моторы. На ММЗ ждут, что 
спрос вырастет.

ПАТРИОТИЧЕСКий 
конвейер
Уже около двух десятков 

российских предприятий ис-
пользуют их «движки», по 
ним можно изучать промыш-
ленную географию СГ: это 
заводы «Раскат» и дорожных 

машин из Рыбинска, Ковров-

ский электро-механический 
завод, «Казаньсельмаш», 
«Башагромаш», «Промтрак-
тор» из Чебоксар. Также 
их  можно использовать на 
«ГАЗелях» и «УАЗиках». На 
них пока стоят бензиновые 
двигатели. При необходимо-
сти устанавливается и бело-
русский дизель: конструкция 
мотора позволяет.

Идем в цех на экскурсию: 
словно по заказу шедший 
с  утра дождь прекратился 
и сквозь тучи даже выгляну-
ло солнце. Цех ММЗ - самый 
яркий на огромной террито-
рии НЗТА. Внутри тоже все 
блестит, и это сразу бросается 
в глаза.

Возле входа выстроились де-
ревянные ящики с комплек-
тами. Рядом уже готовые со-
бранные образцы - их ждет 
теперь испытание и покраска. 
Рабочие ловко колдуют над 
очередным агрегатом. Сборка 
двигателей в Ногинске - это 
своего рода детский конструк-
тор, только для взрослых: со-
бирают мотор по винтикам. 
Отдельное помещение - для 
проверки двигателей в «бое-
вых» условиях. Тут все опера-
ции четко расписаны. Если 
обнаруживается брак, двига-
тель проверят вновь и устра-
нят все неполадки. Есть еще 
цех покраски. Там тоже жизнь 
не стоит на месте: сейчас идет 
установка новой камеры. Те-
перь увеличится скорость 
покраски и ее качество. За-
тем моторы доукомплектуют 
и отправят на склад, ожидать 
заказчика.

За первое полугодие 2023-го на ММЗ произвели почти 26 
тысяч двигателей, темпы роста - 2,1 процента . Доля отгрузки 
по Беларуси - 66 процентов, экспорт - 34 процента. Поставки 
за пределы страны выросли за шесть месяцев на семнадцать 
процентов.

Темпы роста экспорта двигателей в Россию за шесть меся-
цев текущего года по отношению к 2022-му составили 12,3 
процента. За эти полгода Минский моторный завод начал 
сотрудничество с новыми предприятиями из Тулы, Ижевска, 
Калуги, Санкт-Петербурга, Самары.

ММЗ - производитель современных 
дизельных, газодизельных, газопорш-
невых двигателей. В июле этого года 
заводу исполнилось шестьдесят лет. Спе-
циализируется на разработке, проектиро-
вании и изготовлении современных трех-, 
четырех-, шести- и восьмицилиндровых 
моторов.

На заводе выпускают больше сотни мо-
дификаций силовых машин в диапазоне 
мощности от семи до 330 киловатт, предна-
значенных для установки на сельскохозяй-
ственную, дорожно-строительную технику, 
автомобили и автобусы, энергоустановки, 
компрессоры и другие агрегаты.

Двигатели ММЗ поставляют на конвей-
еры пятидесяти предприятий Беларуси, 
стран СНГ и дальнего зарубежья. Гео-
графия поставок насчитывает сейчас во-
семнадцать стран Европы, Азии, Африки.

Недавно предприятие разработало 
новый газовый двигатель на базе ди-
зельного. Он работает на сжатом или 
сжиженном природном газе.

ПЛАМЕННЫЙ МОТОР

ИМЕЙ В ВИДУ

СПРАВКА «СВ»

М
ак

си
м 

ЧИ
Ж

ИК
О

В

Экспорт
✔✔ Доля РФ

✔✔ Страны СНГ

✔✔ �Дальнее 
зарубежье

87,6%

6,2%

6,2%

Сразу видно: здесь выпускают 
союзную продукцию.

Движки 
ждут 

испытания  
и покраски.

Процесс 
наладили до 
автоматизма.


