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Треть личного состава
подводного флота СССР
состояла из уроженцев Бела-
руси.

Вслед за Питером и Смо-
ленском эстафету российско-
белорусского военно-патрио-
тического проекта «Морское
братство – нерушимо!» подх-
ватил Витебск. Акция была
организована Всероссийской
общественной организацией
морских пехотинцев «Тай-
фун», ДОСААФ Беларуси,
Санкт-Петербургским отделе-
нием Российского творческо-
го союза работников культу-
ры, военного информацион-
ного агентства Вооруженных
сил Беларуси «Ваяр», Белорус-
ского союза офицеров, Бело-
русского фонда «Память Аф-
гана», Союза ветеранов ВМФ
и подводников Санкт-Петер-
бурга при поддержке Посто-
янного Комитета Союзного
государства и Витебского об-
лисполкома.

О нерушимом морском
братстве россиян и белорусов
и их подвигах и сегодня ходят
легенды. 

– Подводники – это осо-
бенный характер. Только
сильные духом, мужественные
и выносливые люди способны
выполнить сложные боевые
задачи далеко от родной зем-
ли, в глубинах мирового океа-
на! – уверен автор и координа-
тор международного проекта
витебчанин Арсений Криц-
кий. – В годы Великой Отече-
ственной войны Золотой звез-
ды Героя Советского Союза
были удостоены 9 балтийцев-
подводников. Одним из них
стал уроженец Витебска Саму-
ил Богорад – командир ПЛ
«Щ-310». Под его командова-
нием подлодка совершила три
боевых похода, записав на
свой боевой счет восемь по-
топленных кораблей врага! 

Другой Герой Советского
Союза – Егор Томко – полу-
чил высокое звание в мирное
время. Родился он в Витебской
области. Служил на Северном
и Балтийском флотах, окончил
Военно-морскую академию в
Ленинграде и прошел все сту-
пени офицерской службы от
лейтенанта до контр-адмирала.
За проявленный героизм при
спасении экипажа и подлодки,
которая попала в аварию, удос-
тоен высокого звания Героя
Советского Союза. 

Ветераны военно-морского
флота Санкт-Петербурга при-
везли на Витебщину мемори-
альные доски в честь героев-
подводников С.Н. Богорада и
Е.А. Томко, чтобы передать
их в торжественной обстанов-
ке и тем самым подчеркнуть,
что память о них священна,
как и дружба между белоруса-
ми и россиянами.

Выступая на митинге у Веч-
ного огня на площади Побе-
ды, уроженец Витебской об-
ласти контр-адмирал Влади-
мир Дронов отметил, что
треть личного состава подвод-
ного флота СССР состояла из
уроженцев Беларуси. Кстати,
по данным координатора про-
екта, сегодня в Республике Бе-
ларусь живут 200 тыс. чело-
век, служивших в разные годы
в частях ВМФ СССР. Свою
жизнь военно-морскому фло-
ту посвятили 74 адмирала-бе-
лоруса.

Основная идея акции «Ро-
дине морских героев от благо-
дарной России» – создание
флота Союзного государства.
В перспективе – решение за-
дач по подготовке и обучению
молодых моряков из Беларуси
и России, разработка научных
морских программ для нужд
Союзного флота. В планах
также – открытие памятника-
мемориала военным морякам-
белорусам в Минске «Моря-
кам земли белорусской от бла-
годарной России».

Имена погибших в послево-
енное время членов экипажей
подлодок занесены на памят-
ные плиты в Николо-Богояв-
ленском морском соборе в
Санкт-Петербурге. 1-я плита –
96 человек. 2-я плита – 107 че-
ловек… На семи плитах имена
560 подводников, погибших в
море в мирное время. Увы,
места гибели подводных лодок
неизвестны. Но память о них
должна жить в сердцах после-
дующих поколений.

Светлана ДЕДИНКИНА

ЖЖЕЕННЩЩИИННАА  ЗЗАА  РРУУЛЛЕЕММ

Страховщики начали об-
суждать гендерные особен-
ности автострахования. Так,
возможно, ОСАГО станет де-
шевле для женщин с 2014-
2015 годов. Подобные подхо-
ды не новость – 87% страхо-
вых компаний Европы уже
дают женщинам скидки при
покупке полиса автострахова-
ния. Основания достаточно
серьезные.

Статистика давно подтве-
рждает, что женщины более
внимательные, ответственные
и осторожные водители, неже-
ли мужчины. Введение пони-
женного законодательного
поправочного коэффициента
ОСАГО для женщин стано-
вится все более актуально. В
России 20% женщин являются
автомобилистами, и число их с
каждым годом неуклонно рас-
тет. Они же составляют 66%
выпускников автошкол за пос-
ледние два года. Ежегодно вы-
пускается около 1,1 млн новых
водителей, как мужчин, так и
женщин. 

Европа давно стала дове-
рять женщинам больше, чем
мужчинам, и предоставила це-

новые льготы слабому полу.
Теперь очередь России вно-
сить изменения. 

Евгений Дубенский, прези-
дент Союза страховщиков
Санкт-Петербурга и Северо-За-
пада, отмечает, что к 2014-2015
годам изменения в законода-
тельстве об ОСАГО позволят
страховщикам установить раз-
личную стоимость полисов для
мужчин и женщин: «Через 2-3
года будет получен минималь-
ный тариф по ОСАГО, а сколь-
ко добавлять сверху, компания
будет решать сама. То есть та-
рифы будут регулироваться

рынком. Тогда ОСАГО, как са-
мый массовый вид обязательно-
го страхования, будет учитывать
фактор женской езды на доро-
гах. Вероятно, для женщин та-
риф останется минимальным,
без добавочных коэффициен-
тов, поскольку женщины водят
аккуратнее и убытки от них го-
раздо ниже».

Егор Шадурский, руководи-
тель Комиссии по страхованию
общероссийской общественной
организации «Деловая Россия»
по Санкт-Петербургу, отмечает:
«По статистике ГИБДД, каж-
дый год в России происходит

порядка 200 000 аварий. Из них
только 30 000 – по вине жен-
щин, то есть всего 15%. Поэто-
му вполне есть основание, что-
бы стоимость ОСАГО для жен-
щин была ниже».

Кроме базового поправочно-
го коэффициента (который за-
висит от модели машины) се-
годня существуют всего два ре-
шающих фактора. Это возраст,
стаж, а также их комбинация. В
рамках закона об обязательном
страховании не предусмотрено
особых подходов к женщинам –
владельцам транспортных
средств, чья ответственность
должна быть застрахована. «Ве-
роятно, это упущение законода-
телей», – считает Юрий Бугаев,
председатель совета Ассоциа-
ции профессиональных страхо-
вых брокеров. 

Семейным парам, вписан-
ным в один полис ОСАГО,
скидку за женщину не дадут.
Хотя есть и такое мнение, что
только мужские и только женс-
кие полисы выдают редко. «По
ОСАГО нецелесообразно разде-
лять тарифы на мужские и
женские, так как в полис обыч-
но вписаны несколько человек –
это и мужчины, и женщины», –

комментирует Ирэна Аниске-
вич, независимый эксперт-ана-
литик и страховой консультант.
А если в полис вписываются 2
человека, например семейная
пара, участники которой имеют
разный опыт и квалификацию,
то цена в любом случае выстав-
ляется по наиболее аварийно-
опасному водителю. 

Диана Погодина, начальник
отдела автострахования петер-
бургского филиала СК «Мас-
тер-Гарант», отмечает: «Жен-
щины, становясь матерями, ме-
няют стиль вождения на более
аккуратный, у них включается

инстинкт самосохранения и за-
щиты ребенка. Такой категории
женщин можно давать скидку
на ОСАГО».

С одной стороны, природная
осторожность женщины поло-
жительно влияет на манеру
вождения. С другой – у женщин
существуют факторы занижен-
ной самооценки и самокритич-

ность, которые являются источ-
никами ошибок на дороге.
Прекрасный пол в большей сте-
пени, чем мужчины, подвержен
стрессу. Женщины остро и бо-
лезненно реагируют на конф-
ликты в семье и на работе и дли-
тельное время могут пребывать
в таком состоянии. Этот факт
негативным образом может ска-
заться на реакции женщины за
рулем.

Юлия Красикова, руководи-
тель «Психологического прое-
ктного бюро», эксперт в облас-
ти мужской и женской психо-
логии: «В Японии проводились
исследования на тему предрас-
положенности мужчин к ру-
тинной работе. Выяснилось,
что женщина гораздо проще
относится к монотонной дея-
тельности. При вождении сто-
яние в пробках и необходи-
мость постоянной сосредото-
ченности на дороге легче пере-
носить женщинам. В Германии
проводили исследования и вы-
яснили, что женщины, когда
рядом с ними находится муж-
чина, еще более аккуратно ве-
дут машину. Это следствие со-
циальных стереотипов мужчин
по поводу женщин за рулем.

Женщины сильно переживают
во время парковки и при вож-
дении в целом именно из-за
этого. Повышенная инстинк-
тивная тревожность женщин
вызывает много именно мелких
аварий, безопасных для жизни,
при которых лишь слегка пов-
реждается кузов машины». 

В Европе ряд страховых ком-
паний тестируют потенциально-
го клиента перед продажей по-
лиса автострахования, проверяя
уровень водительской квалифи-
кации, после чего могут назна-
чаться скидки или выставлены
заградительные тарифы, а воз-
можно, и вовсе произведен от-
каз в возможности страховать-
ся. В России практики тестиро-
вания перед продажей полиса
нет, хотя есть специализирован-
ные институты оценки води-
тельского мастерства и его вли-
яния на аварийность. Однако
результаты тестирования ис-
пользуются лишь для разработ-
ки и корректировки программ
автошкол. Страховщики счита-
ют, что пришло время вводить
данные формы тестов и для кор-
рекции страховых тарифов. 

Борис ПРИМОЧКИН 

Главная цель всех союзных
космических программ – это
создание многофункциональ-
ной космической системы Со-
юзного государства (МФКС). 

Начало совместным разра-
боткам российских и белорус-
ских ученых в области космоса
было положено в 1998 году,
когда стартовала программа
«Космос-БР». Тогда удалось
восстановить утерянные после
развала Союза связи между на-
учными институтами двух
стран. 

Следующим этапом стало
создание центра приема ин-
формации с космических спут-
ников на базе Объединенного
института проблем информа-
тики НАН РБ.

Третья программа – «Кос-
мос-НТ» – позволила в Белару-
си провести модернизацию
центра приема космической
информации, а также серьез-
ную работу в рамках отдельно-
го проекта по созданию спут-
ника дистанционного зондиро-
вания Земли. В России были
проведены исследования, на-
правленные на создание нового
микроспутника.

В 2010 году Беларусь и
Россия приступили к выпол-

нению уникального проекта –
формированию совместной

космической группировки
спутников. Совместное иссле-

дование космоса открыло уни-
кальные возможности – с по-

мощью космических систем
ученые смогли проводить ис-
следования, необходимые для
сельского и лесного хозяйств,
энергетики, экологии и охра-
ны окружающей среды. Уче-
ные уверены: эта группировка
будет задействована не только
в научных исследованиях, но и
в коммерческих проектах.

В нынешнем году стартует
четвертая программа «Мони-
торинг-СГ», которая уже сог-
ласована со всеми министер-
ствами в Беларуси и находит-
ся на завершающей стадии
согласования в Министерстве
финансов России. Программа
направлена на разработку но-
вых технических и аппаратно-
программных средств назем-
ного комплекса управления,
приема, обработки и распро-
странения космической ин-
формации, а также использо-
вания возможностей орби-
тальной группировки рос-
сийских и белорусских кос-
мических аппаратов, на раз-
работку новых образцов бор-
товой и наземной, специаль-
ной и научной аппаратуры,
а п п а р а т н о - п р о г р а м м н ы х
комплексов и учебно-методи-

ческих средств для подготов-
ки и повышения квалифика-
ции специалистов в области
дистанционного зондирова-
ния Земли.

Благодаря разработкам но-
вой программы станет воз-
можным прогноз погодных
условий, а также природных и
техногенных проблем, что
весьма важно для сельского
хозяйства. Спутники позво-
лят получить ценную инфор-
мацию и быть готовым к пос-
ледствиям «недовольства»
природы.

Сегодня одна из ключевых
задач – создание новых спут-
ников с дифференцирующим-
ся пространственным и спект-
ральным разрешением. Это
даст возможность решать за-
дачи в разных областях жизни.

Разработчики программы
говорят, что существующая
сегодня группировка спутни-
ков должна и будет расши-
ряться. Будет создана много-
функциональная  интегриро-
ванная система, что позволит
ученым Союзного государства
объединить все возможности. 

Маргарита ЧАПЛИНА

К слову, управлял лунохо-
дом на расстоянии более чем
350 тысяч километров штур-
ман-навигатор Константин Да-
видовский, родившийся тоже в
Слуцком районе. 

Несколько лет начальника-
ми космодрома Байконур были
уроженцы Слутчины генералы
Константин Герчик и Юрий
Жуков. Два десятилетия инже-
нером-испытателем служил на
Байконуре слутчанин Сергей
Гончарик. Его земляк Алек-
сандр Куницкий написал более
80 работ по баллистике ракет и
космических аппаратов.

Неслучайно первый белору-
сский космонавт Петр Кли-
мук, руководители межрегио-
нальных общественных орга-
низаций ветеранов космодро-
ма Байконур, Союза ракетчи-
ков обратились к Президенту
Республики Беларусь с прось-
бой  создать в Слуцке музей по
авиационной, ракетно-косми-
ческой тематике. 

В этом белорусском городе
родился и Игорь Шевчук, ос-
тавивший заметный след в ис-
тории развития российской
авиации.

Прерванное пике
Август 2003 года. Военный

аэродром «Воздвиженка» под
Владивостоком.  Две  огром-
ные серебристые птицы, вы-
нырнув из-за облаков, стали
плавно снижаться. Самолеты
завораживали зрителей своей
строгой геометрией, идеаль-
ными аэродинамическими
формами. И стало понятным,
почему эти мощные ударные
стратегические бомбардиров-

щики Ту-160 получили неж-
ное название – «Белые лебеди».

Уже в 1976 году после
окончания Московского авиа-
ционного института ныне ге-
неральный конструктор ОАО
«Туполев», а тогда 23-летний
белорус Игорь Шевчук в
конструкторском бюро «Тупо-
лев» занимался  проблемами
прочности, внедрением в
опытное и серийное производ-
ство  Ту-144, Ту-204, Ту-334,
Ту-160, Ту-155. 

В тяжелое для авиационной
промышленности время Иго-
ря Сергеевича назначили ди-
ректором экспериментального
завода ОАО «Туполев». Он
смог быстро сплотить вокруг
себя инициативных и энергич-
ных. Быстро вник в заводские
проблемы, заинтересовал ин-
женеров в результатах их тру-
да, добился расширения про-
изводственных площадей
предприятия.  Совет директо-
ров предприятия не мог не за-
метить  созидательные устрем-
ления молодого руководителя
и в 1997 году избрал его гене-
ральным директором предп-
риятия. Игорь Шевчук прила-

гает неимоверные усилия, что-
бы вернуть былую славу ОАО
«Туполев», сохранить  уни-
кальный конструкторский
коллектив. Он смог укрепить
руководство ОКБ, предотвра-
тил  уход ценных специалис-
тов, правдами и неправдами
повысив им зарплату. 

Первым делом –
самолеты

Финансово-хозяйственная
деятельность, технические
проблемы, контакты с партне-
рами… Игорь Сергеевич везде
старался успеть. Первым де-
лом – самолеты, а все осталь-

ное – потом. Ветераны-тупо-
левцы оценили преданность
белоруса их общему делу. С
2001 года Игорь Шевчук –
президент, генеральный
конструктор ОАО «Туполев».
В это очень сложное время ру-
ководитель выдвинул и стал
претворять  в жизнь идею соз-

дания модельного ряда пасса-
жирских магистральных само-
летов марки «Ту». Единый под-
ход к проектированию, глубо-
кая, до 90 процентов, унифи-
кация бортового оборудова-
ния, единство подходов под-
держания летной годности –
все это работало на эффектив-
ность производства, имидж
авиакорпорации. За последние
шесть лет под руководством
Игоря Шевчука было серти-
фицировано более трех десят-
ков главных изменений
конструкций, которые позво-
лили поддерживать разработ-
ки ОАО «Туполев» на миро-
вом уровне.

Генеральный конструктор
много работает над модерниза-
цией боевых авиационных
комплексов. Ощутимо увели-
чился гособоронзаказ, совер-
шенствуются «Белые лебеди»,
Ту-95, Ту-22М, являющиеся
основой стратегической и
дальней авиации России. 

К 50 годам Игорь Серге-
евич Шевчук уже признанный
авторитет  современного само-
летостроения, заслуженный
конструктор Российской Феде-
рации, почетный авиастрои-
тель, лауреат Государственной
премии Российской Федера-
ции. После длительного кри-
зиса всемирно известное
предприятие и его руководи-
тель на взлете. Но в январе
2011 года – сердечный прис-
туп, врачи оказались бессиль-
ны. Генеральному конструкто-
ру было тогда всего 57 лет.

После его смерти Слуцкий
краеведческий музей получил
из музея авиакорпорации «Ту-
полева» модели самолетов, в
создание и усовершенствова-
ние которых большой вклад
внес Игорь Шевчук. Коллеги
передали землякам генераль-
ного конструктора его фотог-
рафии, грамоты, разнообраз-
ные документы, а семья Игоря
Сергеевича – герб Российской
Федерации, находившийся в
его кабинете, фирменные часы,
одежду. 

Владимир БЫЧЕНЯ

«Спутник чутко-терпеливый…»
Космические программы Союзного государства: новый виток развития

В небесах с «Белым лебедем»
Белорусский авиаконструктор приумножил мощности легендарной российской авиакорпорации «Туполев» 

Древний Слуцк давно стал своеобразной космической столи-
цей Беларуси, следы его жителей не теряются «на пыльных тро-
пинках далеких планет».  Когда-то в Слуцке учился Витольд Це-
раский, разработавший методику фотометрических наблюдений,
с помощью которых измерил блеск более 500 звезд. Одним из
первых он определил звездную величину Солнца, установил пре-
дел его температуры – 3500 градусов. Именем Цераского назван
лунный кратер. В названии другого кратера ночного светила уве-
ковечено имя еще одного слутчанина, Семена Косберга… Где-то
через полминуты после своего знаменитого «Поехали!» Юрий Га-
гарин радостно воскликнул: «Косберг сработал!» Что означало:
включилась третья ступень ракеты, а значит, выход на запланиро-
ванную орбиту обеспечен. Созданные командой Семена Косберга
третьи ступени ракет доставили космические аппараты к Венере,
Марсу, а на ночное светило – луноход. 

«ОСАГО дамское» – миф или реальность?
Стоит ли России перенять европейскую практику скидок на автострахование для женщин?

Морское
братство –
нерушимо

Игорь Сергеевич ШЕВЧУК

Шевчук много работает над модерниза+
цией боевых авиационных комплексов

страховых компаний
Европы уже дают жен�
щинам скидки при по�
купке полиса авто�
страхования 82 % 
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