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Россия зовет!

Председатель Правительства
РФ Владимир Путин принял учас-
тие в Инвестиционном форуме
ВТБ Капитал «Россия зовет!». 

В своем выступлении на форуме
он рассказал о приоритетах и стра-
тегических планах России, чтобы и
инвесторам, и представителям биз-
неса «была понятна логика и моти-
вы нашего поведения, наших
действий, тем более сейчас, в неп-
ростой период». В. Путин подчерк-
нул, что России очень важно дове-
рие ее партнеров, а им соответ-
ственно – «предсказуемость наших
действий и открытость».

В России, как отметил премьер,
в полной мере осознают, что риски
растут не только для одной евро-
пейской зоны, но и для всех эконо-
мик мира. И сейчас нужно прини-
мать четкие, продуманные меры по
предотвращению тех негативных
процессов, которые многие экспер-
ты уже стали называть второй вол-
ной кризиса. Однако В. Путин сог-
ласен с теми экспертами, которые
утверждают, что мировая экономи-
ка находится в стадии выхода из
кризиса. 

Тем не менее, как считает глава
правительства, в мировой экономи-
ке сохраняется нервозность инвес-
торов, что дает себя знать и в Рос-
сии. Это видно по  ситуации на оте-
чественных фондовых площадках.
Страна подошла к кризису 2008 го-
да лучше подготовленной, чем к
кризису 1998 года. «Но сейчас, – за-
явил В. Путин, – мы уже имеем
опыт 2008 года и есть определен-
ный запас прочности, запас инстру-
ментов противодействия негатив-
ным явлениям в экономике. Наши-
ми приоритетами были и остаются
строгая бюджетная дисциплина и
повышение эффективности расхо-
дов, ограничение планки роста го-
сударственного долга».

Премьер заявил, что в этом го-
ду бюджет РФ будет исполнен как
бездефицитный. В предстоящие
три года для решения задач разви-
тия в экономике, социальной сфере
правительство сознательно  пойдет
на небольшое превышение расхо-
дов над доходами. Для непредви-
денных ситуаций есть средства Ре-
зервного фонда, объем которого
растет и составит более чем
1,5 трлн рублей. Растет и Фонд на-
ционального благосостояния, кото-
рый составит 2,6 трлн рублей. Объ-
ем золотовалютных резервов Цент-
робанка – 0,5 трлн долларов, и по
этому показателю Россия занимает
третье место в мире. В отличие от
многих других крупнейших эконо-
мик мира ни государственный, ни
корпоративный сектор России не
скован долговыми тисками. Отно-
шение госдолга к ВВП по-прежне-
му не превышает в России 10%,
при этом внешние заимствования
вообще всего лишь 3%.

В общем, ситуация для страны
существенным образом отличается
от 2008 года в лучшую сторону.
В. Путин отметил высокий уровень
доверия населения к банковской
системе: объем вкладов физических
лиц за три года увеличился почти
на 80%. На 1 сентября 2008 года
объем вкладов населения составлял
почти 6 трлн рублей, а на 1 сентяб-
ря 2011-го – 10,072 трлн.

Но Россия, констатировал
В. Путин, пока еще в значительной
степени зависит от конъюнктуры
цен на энергоносители. И стратеги-
ческая цель – это диверсификация
экономики, чтобы изменить ее
структуру, открыть дорогу для ты-
сяч новых проектов и бизнес-идей.
В первую очередь речь идет о созда-
нии современных производств и
современных высококачественных
рабочих мест, внедрении новых тех-
нологий, кардинальном повыше-
нии производительности труда,
осуществлении крупных проектов в
сфере био- и нанотехнологий, свя-
зи, энергоэффективности, космоса.
Необходимо создание в России сети
мощных высокотехнологичных
компаний, для чего нужны инвес-
тиции, именно они должны стать
главным ресурсом новой индустри-
ализации страны. В ближайшие го-
ды, по словам В. Путина, доля ин-
вестиций в основной капитал долж-
на вырасти до 25% ВВП.

«Совершенно очевидно: чтобы
вкладывать деньги в нашу страну
было и престижно, и выгодно, не-
обходимо минимизировать риски –
как экономические, так и админи-
стративные. И не меньше макро-
экономической стабильности важ-
ны, конечно, предсказуемость по-
литического курса, политическая
стабильность», – считает В. Путин.

Материал подготовил
Александр ИЛЬИН 

ККООЛЛООННККАА
ООББООЗЗРРЕЕВВААТТЕЕЛЛЯЯ

ППЕЕРРССППЕЕККТТИИВВЫЫ

РРЕЕААЛЛЬЬННЫЫЙЙ  ССЕЕККТТООРР

ТТРРААННССППООРРТТ  

В Москве в Центре междуна-
родной торговли прошло заседа-
ние «Меркурий-клуба», где обсу-
дили проблемы АПК России. Во
вступительном слове председа-
тель правления клуба, академик
РАН Евгений Примаков сооб-
щил, что «страна находится в зо-
не опасности, если доля импорта
продовольствия превышает
25%». К слову, в России 35%
продовольственного обеспечения
идет за счет заграничных поступ-
лений.

– Конечно, речь идет не об от-
казе от импорта продовольствия,
– заметил Примаков. – Диверси-
фикация его потребления в совре-
менных условиях предполагает за-
купку тех продовольственных то-
варов, которые не производятся
на месте. Вместе с тем для обеспе-
чения продовольственной безо-
пасности России нужен не только
количественный, но и качествен-
ный рост продукции нашего
АПК. В этой связи следует обра-
тить особое внимание на его кон-
курентоспособность.

Еще одна проблема, на кото-
рой акцентировал свое внимание
Евгений Примаков, – экспорт
сельхозпродукции. Сегодня Рос-

сия поставляет на зарубежные
рынки в основном зерно.

«Нужно прямо сказать, что в
нынешних условиях без его экс-
порта нет возможности увеличе-
ния доходов производителей до
такого уровня, когда появляется
возможность расширения инвес-
тиционной базы модернизации
российского сельского хозяйства.
Следовательно, возможность мо-
дернизации нашего сельского хо-
зяйства непосредственно зависит
от количества экспортируемого
зерна», –  сказал академик РАН.
Однако возникают острые проб-
лемы, которые необходимо ре-
шить как можно быстрее. Это
строительство линейных, порто-
вых элеваторов, а также неболь-
ших хранилищ.

– Почему бы не предоставить
государственные льготы строи-
тельным компаниям, занятым
созданием инфраструктуры, уве-
личением мощностей по хране-
нию зерна на Юге, в Сибири, на
Дальнем Востоке? – спросил
участников клуба Евгений При-
маков.

В свою очередь, депутат Госду-
мы, председатель Комитета ТПП
РФ по предпринимательству в аг-
рарно-промышленной сфере Вик-

тор Семенов обратил внимание на
деструктивную роль естественных
монополий для отечественного
сельского хозяйства. По его сло-
вам, российского труженика села
заставляют платить за газ и элект-
ричество заранее, в то время как
польский фермер рассчитывается
за пользование российскими энер-
горесурсами после проведенных
работ.

Недоволен нынешними цена-
ми для сельхозпроизводителей
председатель Агропромсоюза Ки-
ровской области Владимир Дом-

рачеев. По его словам, за послед-
ние 20 лет по Кировской области
средняя цена реализации молока
выросла в 16 раз, мяса – в 13 раз,
зерна – в 11 раз. В этот же период
цена на дизельное топливо вырос-
ла в 366 раз, на электроэнергию –
в 471 раз, на сельскохозяйствен-
ную технику – 200-500 раз, на ми-
неральные удобрения – в 150 и
более раз. «Сдав одного бычка,
ныне крестьянин может купить
1,5 т дизельного топлива против
26 т в 1990 году, за 1 т молока
можно приобрести 0,5 т дизель-

ного топлива против 11 т в 1990
году», – отмечает Домрачеев.  В
связи с этим, по его мнению, не-
обходимо установить базовую
поддержку сельскохозяйственных
товаропроизводителей в форме
выплаты им субсидий на компен-
сацию части затрат в расчете на
гектар пашни и на единицу произ-
веденной и реализованной живот-
новодческой продукции. 

Директор Института эконо-
мики РАН Руслан Гринберг заме-
тил, что после военных расходов
нет более важной проблемы, чем
продовольственная безопасность.
«Есть много причин, почему на-
ше сельское хозяйство проигры-
вает, но есть одна главная причи-
на – у нас в пять раз меньше госу-
дарственная поддержка», – выска-
зался ученый. Кроме того, по его
мнению, много проблем для раз-
вития АПК создают монополис-
ты. Он привел недавний пример
– монополизацию сырья для ка-
лийных удобрений. «Когда объе-
диняются два предприятия – это
нормально, например, с точки
зрения международной конкурен-
ции. Но для нашего сельхозпро-
изводителя это обошлось повы-
шением цен на удобрения на
70%», – сказал он. 

Член Комиссии Парламен-
тского Собрания Союза Беларуси
и России по экономической поли-
тике, заместитель председателя
Комитета Государственной Думы
России по бюджету и налогам
Геннадий Кулик рассказал об ито-
гах реализации завершившейся
программы развития сельского
хозяйства России. 

– С 2000 года мы системати-
чески наращиваем объемы произ-
водства. Это стало возможным
благодаря тому, что Россия выб-
рала свой путь аграрного разви-
тия, – отметил он.

Под этим депутат подразуме-
вает многоукладность экономики
в сельском хозяйстве. «Мы отказа-
лись от идеи сплошной фермери-
зации АПК, от идеи создать
1,5 млн фермерских хозяйств. Се-
годня многоукладность означает,
что у нас 30% производства сосре-
доточено в крупных холдингах,
которые имеют производство, пе-
реработку, научно-техническую
базу. Нам надо и дальше наращи-
вать производство в этом секторе.
Это правильное направление», –
сказал он. Геннадий Кулик доба-
вил, что в России функционирует
примерно 200 тыс. фермерских
хозяйств и 100 тыс. малых предп-
ринимателей. По его мнению, не-
обходимо оказать поддержку ма-
лому бизнесу на селе, поскольку
на него приходится 85% про-
изводства картофеля, 80% ово-
щей, половина молока и мяса.

Дмитрий НЕРАТОВ

Наступит ли сельский ренессанс?
Повысить эффективность агрокомплекса России помогут региональные программы

Логистика – довольно увлека-
тельное занятие, имеющее впол-
не ощутимую финансовую выго-
ду: найти возможность сквозь
тесное переплетение различных
интересов, противовесов и коз-
ней конкурентов провести товар
от производителя к потребителю
с наименьшими потерями. И Бе-
ларусь прилагает все усилия, что-
бы из банального «перекрестка в
центре Европы» превратиться в
ультрасовременную и удобную
для всех «многоуровневую евро-
развязку».

В скором времени в Беларуси
будут построены четыре объекта
сети транспортно-логистической
системы ЕврАзЭС, причем три из
них – уже в следующем году. При-
нятая в ЕврАзЭС концепция раз-
вития транспортного пространства
предусматривает создание транс-
портно-логистических цепочек и
терминалов на территории от Ал-
маты до Бреста. Эта стратегия ос-
нована на положениях Соглаше-
ния между государствами – члена-
ми ЕврАзЭС о формировании
Транспортного союза от 1998 года
и Концепции формирования Еди-
ного транспортного пространства
ЕврАзЭС.

В результате умело продуман-
ной логистической схемы геогра-
фические нюансы отступают на
второй план, а пословица «за мо-
рем телушка – полушка, да рубль
перевоз» теряет свой смысл. Сегод-
ня в магазинах Подмосковья
несложно встретить новозелан-
дское сливочное масло, преодолев-
шее не менее 16 тысяч км, а на
Дальнем Востоке в порядке вещей
молочные продукты белорусских
молочных комбинатов, отстоящих
от тех мест на 7 тысяч км. Однако
суть логистики заключается не

только в выстраивании экономи-
чески выгодной схемы поставок,
но и в обеспечении необходимой
инфраструктуры транзитных то-
варных потоков. 

«Важно развивать логистичес-
кую систему, чтобы грузы могли
доставляться через Беларусь с запа-
да на восток, с юга на север, и нао-
борот, чтобы мы могли получать
добавленную стоимость на этих ло-
гистических центрах и развивать
логистику страны», – считает ми-
нистр торговли Беларуси Валентин
Чеканов. Число оказываемых

транзитных услуг в Беларуси еже-
годно возрастает не менее чем на
20-25 процентов. По прогнозам
министра транспорта и коммуни-
каций Беларуси Ивана Щербо, до-
ходы республики от транзита в ны-
нешнем году составят около
2,5 млрд долларов, а к концу 2015
года выйдут и вовсе на 3 млрд.

Интерес зарубежных партне-
ров к логистической сфере в Бела-
руси явственно продемонстриро-
вали Международная специализи-
рованная выставка «Транспорт и
логистика – 2011» и V Белорус-
ский транспортный конгресс, про-
ходившие на минувшей неделе в
Минске. На них были рассмотре-
ны мировые тенденции развития
транспортных и логистических
систем, создания современных ло-
гистических центров, роста транс-
портного и транзитного бизнеса, а
также сопутствующих услуг и
привлечения международных гру-
зопотоков.

В частности, белорусские
транспортники подтвердили заин-
тересованность в конструктивном
сотрудничестве с ЕС. Беларусь и
Германия давно являются актив-
ными участниками международно-
го рынка транспортных услуг, од-
нако современный потенциал бе-

лорусско-германского взаимодей-
ствия в области транспорта не ис-
черпывается нынешними финан-
совыми и объемными показателя-
ми. Тем более что функциониро-
вание Таможенного союза и созда-
ние ЕЭП России, Беларуси и Ка-
захстана стало новым, эффектив-
ным шагом к упрощению условий
для передвижения товаров и
транспортных средств на террито-
рии от ЕС до Китая.

Не зря председатель правле-
ния Немецко-белорусского эко-
номического клуба Клаус Байер
заметил, что потенциал Беларуси
как транзитного государства оче-
виден, а на минской выставке
присутствовало немало предста-
вителей Германии – потенциаль-
ных партнеров Беларуси. Как,
например, крупнейший в ФРГ же-
лезнодорожно-паромный порт
Засниц (бывший Мукран), являю-
щийся самым северным и глубо-
ководным немецким портом на
Балтике, открывающим наиболее
короткий морской путь в Шве-
цию, Данию и Финляндию. И,
кстати, единственный порт в Ев-
ропе с возможностью перевалки
грузов из вагонов финской и рус-
ской колеи. 

Литва также отмечает успеш-
ную реализацию совместных с Бе-
ларусью проектов в сфере желез-
нодорожных перевозок. А в  каче-
стве примера результативного сот-
рудничества между Беларусью и
Украиной вице-министр транспор-
та и коммуникаций Литвы Арунас
Штарас привел скоростной кон-
тейнерный поезд «Викинг»: «Этот

маршрут знаменит в Европе тем,
что соединяет порты Балтийского
и Черного морей, Клайпеды и
Ильичевска в течение двух суток».
Кстати, другие страны также выра-
жают интерес к этому проекту. В
апреле этого года к соглашению о
«Викинге» подключились Молдова
и Грузия, о своих планах заявили
Азербайджан и Сирия.

– Для Беларуси как страны,
ориентированной на экспорт, осо-
бенно важны услуги транзита гру-
зов, – уверен заместитель госсекре-
таря Министерства сообщения
Латвии Улдис Рейманис. – Мы
предлагаем Беларуси создавать
свои предприятия,  логистические
центры и терминалы в свободных
экономических зонах для комплек-
тации и производства товаров на
европейские рынки. 

Думается, это решение ждать
себя не заставит: в Беларуси прог-
раммой развития логистической
системы на период до 2015 года
определено около 50 площадок
для строительства логистических
центров, причем уже сегодня в ста-
дии строительства находится 41 та-
кой центр. 25 проектов реализует-
ся по программе, еще 16 представ-
ляют собой дополнительные про-
екты по инвестиционным догово-
рам. Одно лишь предприятие
«Белтаможсервис» реализует 7
проектов по созданию логистичес-
ких центров более чем на 120,5
млн долларов, причем два из них
уже реализованы – в Бресте и
Минске. 

Максим ОСИПОВ

Закономерности успеха
Что способствует превращению Беларуси в региональную логистическую зону
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В транспортной отрасли Рос-
сии трудятся порядка 3 млн чело-
век, которые ежесуточно обеспе-
чивают перевозку десятков мил-
лионов пассажиров. Поэтому в
сферу ответственности государ-
ства входит поддержание объек-
тов инфраструктуры транспорт-
ного комплекса Российской Феде-
рации на уровне, соответствую-
щем внутренним и международ-
ным стандартам. 

Говоря о наземной инфра-
структуре аэродромов, надо отме-
тить, что за 10 лет объем государ-
ственных капитальных вложений
увеличился с 1 млрд рублей в 2002
году до 41 млрд в 2011-м. Вместе с
тем ежегодная потребность на со-
держание и реконструкцию всей
сети составляет порядка 67 млрд
рублей. А всего за 10 лет на указан-
ные цели было направлено около
140 млрд рублей. Много ли это?

С 2002 по 2010 год проведена
реконструкция 40 взлетно-поса-
дочных полос в 33 аэропортах. В
настоящее время в государствен-
ном реестре России – 332 аэродро-
ма, но только 62% аэродромов
имеют взлетно-посадочные полосы

с искусственным покрытием, 70%
построены более 40 лет назад, и
лишь 65% аэродромов оснащены
системой светосигнального обору-
дования. Срочного проведения ре-
конструкции или капитального ре-
монта требует 64% объектов. 

К сфере ответственности госу-
дарства также относится содержа-
ние и развитие системы управле-
ния воздушным движением, кото-
рая обслуживает 810 воздушных
трасс общей протяженностью 610
тыс. км. До 2015 года на наземную
инфраструктуру аэропортов выде-
лено 159,8 млрд рублей, что позво-
лит провести модернизацию на 70
аэродромах. 

Что касается железнодорожной
инфраструктуры, то ее охват таков:
эксплуатационная длина железно-
дорожных путей общего пользова-
ния – 85,2 тыс. км, из них пример-
но половина электрифицированы;
на железных дорогах России
эксплуатируется более 82 тыс. ис-
кусственных сооружений, функци-
онирует более 5000 вокзалов. 

По состоянию на начало года,
износ железнодорожной инфра-
структуры составил 49%. Протя-
женность участков пути с накоп-

ленным недоремонтом к концу
2011 года составит 20,5 тыс. км
(16,5% от всей протяженности),
который к началу 2013 года воз-
растет до 22 тыс. км, а к началу
2016-го – до 26 тыс. км. 

Важным элементом инфра-
структуры железнодорожного
транспорта является тяговый под-
вижной состав. На сегодняшний
день – это более 20 тыс. локомоти-
вов различного типа со средним
возрастом 20-25 лет и износом от
53 до 73%. Для восстановления
парка локомотивов необходимо
ежегодно закупать до 800 единиц
техники. 

Есди говорить о российской ав-
тодорожной инфраструктуре, то
по состоянию на начало 2011 года,
общая протяженность автомо-
бильных дорог общего пользова-
ния составляет 824,7 тыс. км. На
1 января 2011 года накопленный
недоремонт на федеральных трас-
сах – 30,1 тыс. км (59,5%). В насто-
ящее время в Бюджетный кодекс
РФ внесено положение о том, что
формирование расходов федераль-
ного бюджета на 2014 год и после-
дующие годы на ремонт и содержа-
ние дорог будет обеспечено в раз-

мере 100%. Это позволит к 2018
году устранить весь недоремонт. 

Общая длина внутренних вод-
ных путей России – более 101 тыс.
км. Инфраструктура этой отрасли
состоит из гидротехнических со-
оружений, обеспечивающих судо-
ходство по внутренним водным
путям. К ним относятся 723 объек-
та, в их числе 108 шлюзов, 1 судо-
подъемник, 11 гидроэлектростан-
ций, 8 насосных станций, напор-
ные дамбы и плотины, судоходные
каналы. Самые «молодые» соору-

жения имеют возраст от 25 до 52
лет (52%). В эксплуатации нахо-
дятся сооружения, построенные
более 100 лет назад (12%). Степень
износа основных фондов – около
67%. В 2010 году на проведение
работ по их ремонту было направ-
лено 1,2 млрд рублей, предусмот-
ренные вложения в 2011 году –
1,7 млрд. 

В 2010 году объем перевалки
грузов в морских портах России по
сравнению с 2009 годом увеличил-
ся на 6% и составил 526 млн т. По

плану, к 2016 году эта цифра долж-
на составить 770 млн т в год. 

Прошлый год стал стартовым
для реализации федеральной целе-
вой программы «Развитие транс-
портной системы России (2010-
2015 годы)», в рамках которой на
развитие объектов инфраструкту-
ры в морских портах выделено
131,5 млрд рублей из средств феде-
рального бюджета и 309,9 млрд –
из внебюджетных источников.
Этой программой также предус-
мотрено строительство трех ли-
нейных дизель-электрических ле-
доколов и одного атомного ледо-
кола нового поколения. 

В общем, работа по обновле-
нию российской транспортной
инфраструктуры предстоит боль-
шая, и для реализации планов
можно было бы задействовать и
белорусскую промышленность, и
специалистов из братской респуб-
лики, которые смогли бы оказать
неоценимую помощь в этой рабо-
те. К тому же наши страны обла-
дают колоссальным транзитным
потенциалом, который использу-
ется пока далеко не полностью.
Многие транспортные отрасли и
Беларуси, и России тесно сотруд-
ничают друг с другом и до сих пор
работают практически по единым
техническим нормам и правилам,
согласовывая графики движения,
тарифы и другие важнейшие
моменты. 

Вячеслав АКСЕНОВ

От Калининграда до Камчатки
Государство ответственно за поддержание объектов инфраструктуры
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